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DESCRIPCION

Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o

pantanales
OBJETO DE LA INVENCION

La invencion, tal y como dice el titulo de la presente memoria descriptiva consiste en,
un sistema de flotacién para vehiculos acuaticos. Se trata de una innovacion que dentro

de las técnicas actuales aporta ventajas desconocidas hasta ahora.
SECTOR DE LA TECNICA

La presente invencion se enmarca dentro del sector de técnicas industriales diversas y
transportes, especialmente en buques u otras embarcaciones flotantes y sus equipos,
en la clasificacion de botadura, varado, o puesta en dique seco de buques, salvamento
en la mar, equipos para permanecer o trabajar bajo el agua, medios de localizacion o

recuperacion de objetos sumergidos.

De igual forma, encuadra en el apartado con empleo de flotadores hinchables o no
hinchables en forma de rueda o no, exteriores a la embarcacién u objeto afiadido a la

misma.

Asimismo, se enmarca dentro de vehiculos o naves remolcados por la embarcacién o

nave que se construya.
ESTADO DE LA TECNICA

La presente invencion surge debido, a los derrames de petréleo y sus efectos
catastréficos sobre el medio ambiente que han capturado la atencién de muchas

personas y otras catastrofes maritimas que se cobran hasta vidas humanas.

Estos eventos devastadores han resaltado la necesidad de mejorar los sistemas de
flotacion para reducir su impacto, tanto de las embarcaciones o naves actuales como

las de nuevo disefo.

En consecuencia, esta invencion proporciona un sistema de flotacion para vehiculos

maritimos en cualquier superficie acuatica o pantanales que permite a los usuarios una
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disminucion del rozamiento sobre el agua, rapidez de la navegacién y disminucion del

gasto de energia y aumento de flotabilidad y prevencion de accidentes maritimos.

Asimismo, con esta invencion se supera la quilla, el hidroala, el aerodeslizador

u hovercraft.

Actualmente, se desconoce la existencia de ningun sistema de flotacién para vehiculos
maritimos en cualquier superficie acuatica o pantanales, que presente caracteristicas
técnicas estructurales y constitutivas iguales o semejantes a las descritas en esta

memoria descriptiva, segun se reivindica.
DESCRIPCION DE LA INVENCION

Es objeto de la presente invencion la creacion de un sistema de flotacion para vehiculos
maritimos o superficies acuaticas o pantanales, que aporta una innovaciéon notable
dentro de su campo de aplicacién en el estado de la técnica actual, estando los detalles
caracterizadores que lo hacen posible convenientemente recogidos en las

reivindicaciones finales que acompanan la presente descripcion.

La presente invencién se trata de un sistema de flotacion para vehiculos maritimos o
superficies acuaticas o pantanales, el cual comprende un conjunto de ruedas y esfera
de flotacibn que mejora la flotacién de vehiculos maritimos pequefios o grandes
embarcaciones, con el propésito de mejorar su eficiencia y sostenibilidad, reduciendo

los costos operativos y los impactos ambientales y prevencion de accidentes maritimos.

Esta innovacion mejora significativamente la eficiencia y sostenibilidad de estos
vehiculos, lo que resulta en una reduccion de los costos operativos y los impactos
ambientales. Ademas, el sistema de flotacion propuesto optimiza la navegacion en
entornos fluviales, canales, lagos interiores y areas entre islas y peninsulas, facilitando

una navegacion mas segura y efectiva que incluso podria salvar vidas humanas.

Este sistema es beneficioso, porque al incluir un conjunto de ruedas disefiadas para
diferentes funciones, como guia, rompimiento, flotacion, traccion y esfera de flotacion,
mejora la estabilidad y maniobrabilidad de las embarcaciones, contribuyendo asi a un
mejor desplazamiento en medios acuaticos, en entornos pantanosos o cuando ocurren

eventos como derrames de petréleo u otras sustancias y objetos o dafios a las personas.
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El sistema de flotacion para vehiculos maritimos se caracteriza por contar con un
conjunto de ruedas de tamafo adecuado y proporcional al vehiculo maritimo donde se

han de instalar, ya sea en conjunto o de forma individual.

Asi mismo, mejora la flotabilidad de cualquier vehiculo arrastrado, unido a la nave o

embarcacion que tire de ella.

Este sistema incluye varios tipos de ruedas: una rueda guia, una rueda rompedora, una
rueda de flotacion, una rueda de traccion y una esfera de flotacion resistente al

rozamiento y fuerzas de la navegacion.

La rueda guia incluye, entre otros elementos: guia, refuerzos de neumatico u otro

material, llanta y camara de seguridad.

Ademas, incorpora materiales como el acero o0 mas resistentes que el acero y mas

ligeros que él.

La rueda rompedora incluye, entre otros elementos: quilla ligeramente curva y doblada,
refuerzo de quilla, rueda delgada y resistente, refuerzos con acero o nuevos materiales,

y llanta reforzada y camara de seguridad de la rueda.

La rueda de flotacion incluye, entre otros elementos: camara de seguridad, refuerzos de

acero u otro nuevo material, llanta, refuerzo periférico y refuerzo externo.

La rueda de traccion incluye, entre otros elementos: aleta con capacidad de extenderse
y doblarse segun se requiera, refuerzo externo laterales y en la circunferencia de la

rueda, llanta y camara de seguridad.

Por su parte, la rueda flotadora de superficie curva, junto con otros elementos, incorpora
varios componentes clave para mejorar su resistencia. Estos incluyen una superficie de
navegacion curva de medio punto o en forma de arco de medio punto, un refuerzo
externo y un refuerzo de la circunferencia disefiados para aumentar y fortalecer su
resistencia. Esta combinacion de caracteristicas contribuye a la capacidad de la rueda

para enfrentar condiciones exigentes y proporcionar un rendimiento 6ptimo.

Convenientemente, el conjunto de ruedas posee la flexibilidad de funcionar con varias
curvas de flotacién y varias camaras de seguridad para mejorar tanto su resistencia

como su seguridad. Este enfoque resulta especialmente relevante cuando se considera
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la aplicacion puntual a la rueda de traccion, y es especialmente beneficioso en el caso

de estructuras o ruedas muy anchas y como forma cilindrica.

Esta adaptabilidad y capacidad de ajuste contribuyen significativamente a la capacidad

general del sistema de ruedas para operar en diversos entornos y condiciones.

Ademas, tanto la rueda guia como la rueda de traccion cuentan con la capacidad de
adaptarse a una superficie de navegacioén curva de medio punto para mejorar su
resistencia. Esta caracteristica proporciona una mayor robustez y durabilidad a estas
ruedas especificas, lo que las hace adecuadas para aplicaciones que requieren un alto

nivel de resistencia y rendimiento.

Adicionalmente, el conjunto de ruedas incluye una esfera de flotacion elaborada con
materiales resistentes al rozamiento y todas las fuerzas de la navegacion, siendo dicha

esfera lubricada mediante un conjunto de inyectores.

La funcién del sistema de flotacion como vehiculos acuaticos o maritimos, tanto en
embarcaciones actuales como en embarcaciones de nuevo disefio, implica la inclusion
de componentes especificos. Estos componentes incluyen ruedas de flotacion, barcos
o0 naves de disefio actual, hélices, timones, timones acuaticos, ruedas rompedoras
abatibles, plataformas, turborreactores o turbohélices, sistemas rompedores o
rompeolas, ruedas de traccion, sistemas de suspension, cubos o depdsitos de

transporte remolcados, y otros remolques u otras chimeneas de combustién interna.

Ademas, se destaca que en naves de gran tamafo, se debe contemplar la presencia de
una plataforma de flotacidon que conste de un sistema rompeolas, ruedas de flotacion,
plataforma y sistema de suspension. En el caso de vehiculos terrestres, se dispone de
un kit compuesto por un sistema mecanico o hidraulico y un sistema de enganche que
se acopla a la rueda del vehiculo terrestre, permitiendo diferentes formas de abrazado

del neumatico.

Es importante sefalar que el sistema de flotacion admite una amplia variedad de
materiales para su fabricacion, dependiendo del propdsito y funcién de la embarcacion,
asi como del medio en el que se vaya a utilizar. Estos materiales van desde neumaticos
hasta plasticos especiales, materiales mas ligeros que el acero y materiales mas

resistentes que el acero.
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Ademas, se menciona que las ruedas guias, rompedoras, de flotacion y de traccion y
esfera de flotacién pueden ser montadas de modo mixto, adquiriendo caracteristicas y

propiedades unas de otras cuando asi lo aconsejen las circunstancias.

Para funcionar el sistema de flotacion para vehiculos maritimos o superficies acuaticas
o pantanales, el conjunto de ruedas y esfera de flotacion se debe instalar en el vehiculo
maritimo, en la posicion adecuada para maximizar su funcion especifica, asegurandose
de que el tamafo y la proporcion sean adecuados para el tipo de embarcacion y al

tamano de la nave.

De esta manera, este sistema permite mejorar la flotacion y maniobrabilidad de los
vehiculos maritimos, optimizando su rendimiento y reduciendo los costos operativos y

los impactos ambientales.
EXPLICACION DE LAS FIGURAS

Para completar la descripcion que se esta realizando y con objeto de ayudar a la mejor
compresion de las caracteristicas de la invencion, se acompafa a la presente memoria
descriptiva, como parte integrante de la misma, de unas figuras en las que, con caracter

ilustrativo y no limitativo, se han representado lo siguiente.

La figura 1 muestra una vista de las difrerentes ruedas.

La figura 1.1 muestraa una vista en perspectiva frontal y posterior de la rueda guia.

La figura 1a muestra una perspectiva de la rueda guia seccionada por la mitad.

La figura 2 muestra una perspectiva lateral de la rueda guia.

La figura 3 muestra una perspectiva frontal y posterior de la rueda rompedora.

La figura 4 muestra una perspectiva lateral de la rueda rompedora.

La figura 5 muestra una perspectiva frontal y posterior de la rueda de flotacion.

La figura 5a muestra una perspectiva de la rueda de flotacién seccionada por la mitad.

La figura 6 muestra una perspectiva lateral de la rueda de flotacion.
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La figura 7 muestra una perspectiva frontal y posterior de la rueda de flotacién

exponiendo el refuerzo central.

La figura 8 muestra una perspectiva frontal y posterior de la rueda de traccion.

La figura 8a muestra una perspectiva de la rueda de traccion seccionada por la mitad.
La figura 9 muestra una perspectiva lateral de la rueda de traccion.

La figura 10 muestra una perspectiva frontal y posterior de la rueda flotadora de

superficie curva.

La figura 11 muestra una perspectiva frontal y posterior del conjunto de ruedas con
varias curvas de flotacion o rueda muy ancha fabricada y curvas de flotacion de la

misma.

La figura 12 muestra una perspectiva de la esfera resistente al rozamiento, con el

conjunto de inyectores que la lubrican.

La figura 13 muestra una perspectiva del sistema rompeolas formado por unas ruedas

rompedoras dispuestas en angulo agudo de ataque.

La figura 14 muestra una perspectiva de vehiculo acuatico con disposicion correcta del

tipo de ruedas para su tamafio.

La figura 15 muestra una perspectiva al funcionar el sistema de flotacion como vehiculo
maritimo o acuatico tanto en vista de perfil como en vista de planta que consta de nave
de nuevo disefio con ruedas de traccion (1) y ruedas guia (2) bien situadas y adecuadas

a su tamano.

La figura 16 muestra una perspectiva de la funcion del sistema de flotacion en vehiculos
acuaticos o maritimos en una embarcacién actual en vista de perfil que incluye ruedas

de flotacién y un barco o nave de disefio actual.

La figura 17 muestra una perspectiva de la funcion del sistema de flotacion en vehiculos
acuaticos o maritimos en una embarcacién actual en vista anterior y/o posterior, que

incluye ruedas de flotacion y un barco o nave de disefio actual.

La figura 18 muestra una perspectiva de la funcidon del sistema de flotacion como

vehiculos maritimos o acuaticos en embarcacion de nuevo disefio en vista de perfil que

7
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consta de hélice, ruedas de flotaciéon, nave de nuevo disefio y timén y en caso de que

faltara este admite el timon acuatico.

La figura 19 muestra una perspectiva de la funcidon del sistema de flotacion como
vehiculos maritimos o acuaticos en embarcacién de nuevo disefio en vista de planta que
consta de hélice, ruedas de flotaciéon, nave de nuevo disefio y timén y en caso de que

faltara este admite el timon acuatico.

La figura 20 muestra una perspectiva de la funcidon del sistema de flotacion como
vehiculo maritimo o acuatico en vista de perfil que consta de rueda rompedora abatible,
nave de nuevo disefio, plataforma, rueda de flotacion, turborreactores o turbohélices en

su defecto y timon.

La figura 21 muestra una perspectiva de la funcidon del sistema de flotacion como
vehiculo maritimo o acuatico en vista de planta que consta de rueda rompedora abatible,
nave de nuevo disefio, rueda de flotacion de la plataforma, turborreactores o

turbohélices en su defecto y timoén.

La figura 22 muestra una perspectiva de la funcidon del sistema de flotacion como
vehiculo maritimo o acuatico, en vista de perfil, que consta de un sistema rompedor o
rompeolas abatible, ruedas de flotacion, nave de nuevo disefo, plataforma de la nave,

ruedas de traccion, turborreactores, doble timon.

La figura 23 muestra una perspectiva de la funcidon del sistema de flotacion como
vehiculo maritimo o acuatico en vista de planta que consta de un sistema rompedor o
rompeolas, ruedas de flotacion, nave de nuevo disefio, plataforma de la nave, ruedas

de traccion turborreactores o turbohélices en su defecto y el doble timén de cola.

La figura 24 muestra una perspectiva del sistema de flotacion del vehiculo maritimo o
acuatico en naves de gran tamafio que, debe de contener una plataforma en vision de
planta que consta de sistema rompeolas, ruedas de flotacién, y plataforma y sse

constituye en una plataforma de flotacion.

La figura 25 muestra una perspectiva del sistema de flotacion como vehiculo maritimo
0 acuatico en naves de gran tamafo debe de contener una plataforma de flotacion en
vista posterior o anterior que consta de ruedas de flotacion plataforma, sistema de

suspension.
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La figura 26 muestra una perspectiva de la funcion del sistema de flotacion en naves
actuales en vision lateral, que presentan nave de perfil, cubos o depdsitos de transporte
remolcados, y chimenea de combustion interna con ruedas de flotacién. En la vision de

planta presenta los mismos elementos (figura 35).

La figura 27 muestra una perspectiva de la funcion del sistema de flotacion en naves de
nuevo disefio en vision lateral, que presentan nave de perfil, cubos o depdsitos de
transporte remolcados, sistema rompeolas, turbohélices o turborreactores con ruedas

de flotacién. También en la vista de planta presenta semejantes elementos (figura 36)

Las figuras 28, 29, 30, 31 y 32 muestran una perspectiva del kit para funcionar el sistema
de flotacion en un vehiculo terrestre, el cual se compone de sistema hidraulico o
mecanico acoplado de un sistema de enganche a la rueda del vehiculo terrestre. Dicho
sistema de enganche va abrazando el neumatico totalmente, o parcialmente, o en forma

de barras abrazaderas.

La figura 33 muestra una perspectiva el kit que se acopla preferentemente a la rueda

de traccion.

La figura 34 muestra una perspectiva el kit que se acopla preferentemente a la rueda

guia (2).

La figura 35 muestra una perspectiva del sistema de flotacién en una nave actual con
funcion de arrastre de vehiculos de carga en vista de planta en concordancia con lo que
se expone en la figura 26 y representa cubos o depdsitos remolcados, ruedas de
flotacion, chimeneas de combustién interna y enganche para mas naves, aunque fueran

de otras caracteristicas.

La figura 36 muestra una perspectiva del sistema de flotacion en una nave de nuevo
disefio con funcidon de arrastre de vehiculos de carga con vista de planta en
concordancia con lo que se expone en la figura 27 donde se representan cubos o
depodsitos de transporte remolcados, sistemas rompeolas, turborreactores, o
turbohélices, en su defecto, ruedas de flotacion y enganches para otras naves, aunque

fueran de otras caracteristicas.

La figura 37 muestra tanto en vista de perfil como en vista de planta, una perspectiva

del sistema de flotacidon acoplado a un vehiculo terrestre con sistema de acoplamiento
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mecanico o hidraulico tanto en ruedas guias como en ruedas de traccion para poder

cumplir con la funcién de flotacion.

La figura 38 muestra una perspectiva de planta del sistema de flotacion unido a un
vehiculo de nuevo disefio que presenta placas solares, turborreactores o turbohélices
en su defecto, esferas de flotacion como unico medio de sustentacién de la nave y timén

de cola.

La figura 39 muestra una perspectiva lateral del sistema de flotacion unido a un vehiculo
de nuevo disefio que presenta placas solares, turborreactor o turbohélice en su defecto,

esferas de flotacién como unico medio de sustentacion de la nave y timén de cola.

La figura 40 presenta una perspectiva, del sistema de flotacion unido a una nave de
nuevo disefo en visidn de perfil en la que se aprecia rueda o sistema rompeolas, ruedas
de flotacion, sistema de estabilizacion activa por hélices turborreactores o turbohélices

en su defecto y timon de cola.

La figura 41 presenta una perspectiva del sistema de flotacion unido a una nave de
nuevo disefo en vision de planta desde abajo y se aprecia sistema rompeolas, rueda

de flotacién y los sistemas de estabilizacion activa por hélices.
REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION.

La presente invencion se refiere a un sistema de flotacion para vehiculos maritimos o
fluviales en cualquier superficie acuatica o pantanales que se compone de un conjunto
de ruedas como se muestra en la figura 1 que mejora la flotacion de vehiculos maritimos
pequefios 0 grandes embarcaciones, con el propdsito de mejorar su eficiencia y
flotabilidad asi como sostenibilidad, reduciendo los costos operativos y los impactos

ambientales.

Por lo general, el conjunto de ruedas, que se muestra en la figura 1, cuentan con el
tamafo que es adecuado y proporcional al vehiculo maritimo o acuatico o superficies
acuaticas y/o pantanosas en el cual van a funcionar, ya sea en conjunto o de forma

individual.

En un modo de realizacion preferente, este conjunto de ruedas, mostrado en la figura 1,
incluye varios tipos: una rueda guia (2), una rueda rompedora (3), una rueda de flotacion
(4), una rueda de traccion (5), una rueda flotadora de superficie curva (6), rueda ancha

con curvas de flotacion (7), esfera de flotacion (8) y sistema rompeolas (9) todas irian
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aumentar la flotabilidad.

Generalmente, la rueda guia (2), entre otros elementos, incluye: guia con una o varias
guias (2.1), refuerzos laterales (2.2) de neumatico o nuevos materiales resistentes, mas
resistentes que el acero y menos pesados, llanta (2.3), camara de seguridad (2.4),

refuerzo periférico (2.5).

Con preferencia, la rueda rompedora (3), entre otros elementos, incluye: quilla (3.1)
ligeramente curva y doblada, refuerzo de quilla (3.2), rueda (3.3) delgada vy
resistente, de acero o materiales mas resistentes y menos pesados, refuerzos (3.4) de

neumatico o acero o nuevos materiales, y llanta (3.5).

Preferentemente, la rueda de flotacion (4), entre otros elementos, incluye: camara de
seguridad (4.1), refuerzos (4.2) de acero o nuevos materiales mas fuertes y resistentes
que el acero, llanta (4.3), refuerzo periférico (4.4) alrededor de la rueda en toda su

circunferencia y refuerzo externo (4.5).

En otro modo de realizacion preferente, la rueda de traccion (5), entre otros
elementos, incluye: aleta (5.1) con capacidad de extenderse de la forma que se
requiera, incluso curva para aumentar el agarre en la traccion (5.1.1), refuerzo (5.2),

llanta (5.3), camara de seguridad (5.4), eje reforzado (5.5) y refuerzo periférico (5.6).

Con preferencia, la rueda flotadora de superficie curva (6), entre otros elementos,
incluye: una superficie de navegacion curva de medio punto (6.1) o en arco de medio
punto, un refuerzo (6.2) externo de configuracion radial o no y un refuerzo de la

circunferencia (6.3) para aumentar y mejorar su resistencia.

Preferentemente, el conjunto de ruedas (7) cuentan con la capacidad de funcionar con
varias curvas de flotacion (1) y varias camaras de seguridad para aumentar su
resistencia y seguridad, como, puntualmente puede aplicarse a la rueda de traccion (5)

y/o especialmente si disponen de estructuras muy anchas o con formas cilindricas.

Por lo general, la rueda guia (2) y la rueda de tracciéon (5) tienen la capacidad de
adaptarse a una superficie de navegacion curva de medio punto para mejorar su

resistencia.
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Preferentemente, el conjunto de ruedas mostrado en la figura 1 incluye una esfera de
flotacion (8) elaborada con materiales resistentes al rozamiento, siendo dicha esfera

lubricada mediante un conjunto de inyectores (8.1).

Preferentemente, la rueda rompeolas puede ponerse en todas las naves, pero sobre
todo las grandes naves presentan un sistema rompeolas (9) para sistemas acuaticos o
maritimos empantanados o superficies acuaticas (marino, lagos, pantanos) mas
alterados, compuesto por varias ruedas rompedoras (3) dispuestos de tal forma que
constituyeran un angulo agudo de ataque y que ancladas en varios ejes (11) estarian
sujetas a la plataforma de la nave (12) y podrian disponer de varias ruedas segun la
necesidad (peso y volumen de la nave) y en muchos casos este sistema pasaria a ser

el sistema guia de la nave.

De forma preferente las ruedas del sistema de flotacion (10) deben de estar bien

situadas, tanto la rueda de traccion (1) como la rueda guia (2).

Siguiendo con este modo de realizacion preferente las ruedas van aumentado de
tamafno conforme la nave lo hace, como se ve en una nave de nuevo disefio tanto en
vista lateral (11) como en vista de planta (12) y ambos muestran ruedas de traccion (1)
y ruedas guia (2) de mas tamafio conservando el sistema correcto. Asi para naves

gigantescas las ruedas serian gigantescas.

En otro modo de realizacion preferente, el sistema de flotacion para vehiculos maritimos
en cualquier superficie acuatica o pantanales se caracteriza por permitir la funciéon del
sistema de flotacion en vehiculos acuaticos o maritimos (13), tanto en una embarcacion
actual en vista de perfil como en vista anterior y/o posterior, independientemente del
tamano de la misma y de la funcidén que se le vaya a dar. Este sistema incluye ruedas
de flotacién (13.1) y un barco o nave (13.2) de disefio actual. Ademas, el sistema de
flotacion puede funcionar en embarcaciones de nuevo disefio (14), tanto en vista de
perfil como en vista de planta. En este caso, el sistema consta de una hélice (14.1),
ruedas de flotacion (14.2), nave de nuevo disefio (14.3) y timon (14.4), y en caso de que

falte el timon, se admite un timén acuatico (14.4.1).

Preferentemente, para funcionar el sistema de flotacion como vehiculo maritimo o
acuatico (15), tanto en vista de perfil como en vista de planta, el sistema consta de una
rueda rompedora abatible (15.1), nave de nuevo disefio (15.2), plataforma (15.3), rueda
de flotacién (15.4), turborreactores (15.5) o turbohélices y timén (15.6). Adicionalmente,

el sistema de flotacion, al funcionar como vehiculo maritimo o acuatico (16), tanto en
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vista de perfil para naves de gran tamafio como en vista de planta, incluye un sistema
rompedor o rompeolas (16.1) abatible, ruedas de flotacion (16.2), nave de nuevo disefio
(16.3), plataforma de la nave (16.4), ruedas de traccién (16.5), turborreactores (16.6) o

turbohélices y doble timon (16.7).

Con preferencia, en naves de gran tamafo, el sistema de flotacién debe contener una
plataforma de flotacion (17) tanto en vision de planta como en vista posterior o anterior,
que consta de un sistema rompeolas (17.1), ruedas de flotacion (17.2), plataforma (17.3)

y un sistema de suspension (17.4).

Como funcion como medio de carga (18) en naves actuales tanto en vision de perfil
(figura 26) como en vision de planta (figura 35) se incluyen la propia nave (18.1) naves
de transporte (18.2) remolcadas, chimenea de combustion interna (18.5) ruedas de
flotacion (18.6) y medio de enganche (18.7) para afadir mas naves del tipo que se

precise.

En una nave de nuevo disefo tanto en vista de perfil (figura 27) como en vista de planta
(figura 36) se observan: sistema rompeolas (18.3), turborreactores (18.4) o turbohélices
en su defecto, naves de transporte (18.2) en forma de cubo, ruedas de flotacion (18.6)

y sistema de enganche (18.7) para mas naves de carga o de otras caracteristicas.

Preferentemente, el sistema de flotacion también cumple su funcién en vehiculos
terrestres mediante un kit (19) que se compone de un sistema hidraulico o mecanico
(19.1) acoplado a un sistema de enganche (19.2) a la rueda del vehiculo terrestre (19.3).
Este sistema de enganche abraza el neumatico totalmente (19.4), parcialmente (19.5) o
en forma de barras abrazaderas (19.6), (19.7) y (19.8). El kit descrito se acopla
preferentemente a la rueda de traccion (20) y a la rueda guia (21) en cualquiera de sus
formas y variedades, pudiendo también acoplarse a las ruedas rompedoras y de

flotacion, asi como a la esfera de flotacion.

En el modo de realizacion para vehiculos terrestres (22) se presenta un vehiculo
terrestre (22.1) con un sistema de acoplamiento mecanico o hidraulico (22.2) tanto para
la rueda guia (22.3) como para la rueda de traccion (22.4) como se aprecia tanto en la

vista de perfil como en la vista de planta.

Para un vehiculo tipo 4x4 o todoterreno se aadmiten todas las ruedas de traccion asi

como si se usan mas ruedas con traccion y guia combinadas.
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En otro modo de realizacion preferente basaados en la esfera de flotacion como principal
medio de sustentacion (23) se presenta una nave de nuevo de disefio (23.4) que tanto
en vista de perfil como en vist de planta se aprecian placas solares (23.1), turborreactor

o turbohélices (23.2) en su defecto y esferas de flotacion (23.3) y timén de cola (23.5).

La esfera de flotacién puede combinarse con cualquier rueda del sistema de flotacion

gue se necesite.

En otro modo de realizacion preferente y para preservar la estabilidad de la nave (24)
se presenta una nave de nuevo disefio (24.6) que en perfil lateral presenta sistema de
rueda rompeolas o rompedora (24.1), ruedas de flotacion (24.2), sistema de
estabilizacion activas con hélices (24.3), turborreactores (24.4) o turbohélices en su

defecto y timon de cola (24.5).

En vista de planta desde abajo (24) presenta rueda rompeolas (24.1) o sistema
rompeolas si se necesita por la dimensién de la nave, ruedass de flotacion (24.2),

sistema de estabilizacion activa con hélices (24.3) y nave de nuevo disefo (24.6).

En otro modo de realizacion preferente, el sistema de flotacion admite cualquier tipo o
clase de material adecuado para su puesta en marcha o fabricacion, siendo el material
mas adecuado en cada ocasion segun el proposito o funcién de la embarcacion y el
medio en el que se vaya a desenvolver o navegar. Estos materiales van desde el
neumatico, pasando por plasticos especiales, hasta cualquier tipo de nuevo material
mas ligero y resistente que el acero, sin descartar cualquier tipo de acero o similares
actuales. Ademas, las ruedas guias, rompedoras, de flotacion y de traccion y esfera de
flotacion pueden ser montadas de modo mixto, adquiriendo las caracteristicas y/o

propiedades unas de otras cuando las circunstancias asi lo aconsejen.

Descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencion, asi como la manera de
ponerla en practica, no se considera necesario hacer mas extensa su explicacién para
que cualquier experto en la materia comprenda su alcance y las ventajas que de ella se
derivan, haciéndose constar que, dentro de su esencialidad, podra ser llevada a la
practica en otros modos de realizacion que difieran en detalle de la indicada a titulo de
ejemplo, y a las cuales alcanzara igualmente la proteccion que se recaba siempre que

no se altere, cambie o modifique su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, caracterizado por comprender un conjunto de ruedas y esfera de flotacion
que mejora la flotacién de vehiculos maritimos o acuaticos pequefios o grandes

embarcaciones, con el proposito de mejorar su flotabilidad, eficiencia y sostenibilidad.

2. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el conjunto de ruedas
incluye varios tipos de ruedas que consta de una rueda guia (2), una rueda rompedora
(3), una rueda de flotaciéon (4), una rueda de traccion (5), una rueda flotadora de
superficie curva (6), gran rueda con curvas esféricas y camara de seguridad (7), esfera

de flotacién (8) y sistema rompeolas (9)

3. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que la rueda guia (2), entre
otros elementos, incluye: al menos una guia (2.1), refuerzos laterales (2.2) de acero,
neumatico u otro material mas ligero que el acero y mas resistente, llanta (2.3), camara

de seguridad (2.4), y refuerzo periférico alrededor de la rueda (2.5).

4. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que la rueda rompedora (3),
entre otros elementos, incluye: quilla (3.1) ligeramente curva y doblada, refuerzo de
quilla (3.2), rueda (3.3) delgada y resistente, refuerzos externos de acero o materiales
mas fuertes y resistentes (3.4) de neumatico u otro nuevo material mas ligero que el
acero y mas resistente, llanta (3.5) que admite hasta la llanta reforzada como la rueda

de traccion (5.5).

5. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que la rueda de flotacion (4),
entre otros elementos, incluye: camara de seguridad (4.1), refuerzos (4.2) de acero u
otro nuevo materiales mas ligeros y mas resistentes, llanta (4.3), refuerzo central (4.4),

refuerzo externo (4.5)

6. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que la rueda de traccion (5),

entre otros elementos, incluye: aleta (5.1) con capacidad de extenderse de la forma que
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se requiera incluso curva para aumentar el agarre en la traccion (5.1.1), refuerzo (5.2),
llanta (5.3), camara de seguridad (5.4), eje reforzado (5.5), entre otros elementos, como

refuerzo periferico alrededor de la rueda (5.6).

7. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que la rueda flotadora de
superficie curva (6), entre otros elementos, incluye: una superficie de navegacion curva
de medio punto (6.1) o en arco de medio punto, un refuerzo radial o de otra configuracion
externo (6.2) y un refuerzo de la circunferencia (6.3) para aumentar y mejorar su

resistencia.

8. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que el conjunto de ruedas
(7) cuentan con la capacidad de funcionar con varias curvas de flotaciéon (1) y varias
camaras de seguridad para aumentar su resistencia y seguridad, como, puntualmente
puede aplicarse a la rueda de traccion (5) y flotacion y/o especialmente si disponen de

estructuras muy anchas o de forma cilindrica.

9. Sistema de flotacion para vehiculos maritimos o superficies acuaticas o
pantanales, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que la rueda guia (2) y la rueda
de traccion (5) tienen la capacidad de adaptarse a una superficie de navegacion curva

de medio punto 0 en arco de medio punto para mejorar su resistencia.

10. Sistema a de flotacién para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica
0 pantanales, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que el conjunto de ruedas
incluye una esfera de flotacion (8) elaborada con materiales resistentes al rozamiento y
golpes en la mar o superficie acuatica cualquiera, siendo dicha esfera lubricada

mediante un conjunto de inyectores (8.1).

11. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que el conjunto de ruedas
incluye un sistema rompeolas (9) compuesto por ruedas rompedoras (3) dispuestas en
forma de angulo agudo de ataque y que ancladas en unos ejes (11) estarian sujetas a
la plataforma de la nave (12) que puede componerse de varias ruedas rompedoras que

en situaciones dificiles harian de sistema guia de la nave.

12. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o

pantanales, segun la reivindicacion 1, caracterizado por que para funcionar el sistema
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de flotacion como vehiculos acuaticos o maritimos (10) hay que instalarles las ruedas
en la disposicion adecuada, tanto las ruedas de traccion (1) como las ruedas guias (2)

u otras necesarias segun la nave.

13. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por que las ruedas van
aumentando de tamafio conforme lo va haciendo la nave como se aprecia en una nave
de nuevo disefio tanto en vision de perfil (11) exterior como en la vista de planta (12), y
ambas ruedas de traccion (1) y ruedas guia (2) de mas tamafio siguen conservando la
situacion correcta. En naves con todas las ruedas de traccién pueden hacer de guia y

traccion combinadas o a la vez.

14. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por que para funcionar el
sistema de flotacion como vehiculos acuaticos o maritimos (13) tanto una embarcacion
actual en vista de perfil como en vista anterior y/o posterior de donde el tamafio de la
misma depende del uso que se la vaya a dar, incluyen ruedas de flotacion (13.1) y barco

o nave (13.2) de disefio actual.

15. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por que para funcionar el
sistema de flotacién como vehiculos maritimos o acuaticos en embarcacion de nuevo
disefio (14) tanto en vista de perfil como vista de planta consta de hélice (14.1), ruedas
de flotacién (14.2), nave de nuevo disefio (14.3) y timén (14.4) y en caso de que faltara

este admite el timén acuatico (14.4.1).

16. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por que para funcionar el
sistema de flotacion como vehiculo maritimo o acuatico (15) tanto en vista de perfil como
en vista de planta consta de rueda rompedora abatible (15.1), nave de nuevo disefio
(15.2), plataforma (15.3), rueda de flotacion (15.4), turborreactores (15.5) o turbohélices
y timoén (15.6).

17. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque para funcionar el
sistema de flotacion como vehiculo maritimo o acuatico de gran tamafio tanto en vista
de perfil como en vista de planta consta de un sistema rompedor o rompeolas (16.1)

abatible, ruedas de flotacion (16.2) nave de nuevo disefo, (16.3) plataforma de la nave
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(16.4) ruedas de tracciéon (16.5) o turbohelices en su defecto turborreactores (16.6),
doble timon (16.7). Destacar que cuanto mas adverso es el ambiente mas indicada esta

la turbohélice.

18. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por que en naves de gran
tamafo debe de contener una plataforma de flotacion (17) tanto en visiéon de planta
como en vista posterior o anterior que consta de sistema rompeolas (17.1) ruedas de

flotacion (17.2) plataforma (17.3) sistema de suspension (17.4).

19. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales segun las reivindicaciones 1y 2 caracterizado porque para funcionar como
naves de cargas remolcadas (18) tanto en naves actuales como en naves de nuevo
disefio, la nave de disefio actual (18.1) tanto en vista de perfil (figura 26) como en vista
de planta (figura 35) presentan, entre otros elementos, naves de carga o depdsitos de
transporte remolcadas (18.2) chimenea de combustion interna (18.5) ruedas de flotacion
(18.6) y sistema de enganche (18.7) para mas naves de carga o de otras caracteristicas,
y en la nave de nuevo disefio tanto en vista de perfil (figura 27) como en vista de planta
(figura 36) consta de un sistema rompeolas (18.3) turborreactores (18.4) o turbohélices
en su defecto cubos o depositos de transporte remolcados (18.2) ruedas de flotacion
(18.6) y sistema de enganche (18.7) para mas naves de iguales o diferentes

caracteristicas.

20. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por que para funcionar el
sistema de flotacion en un vehiculo terrestre dispone de un kit (19) el cual se compone
de sistema hidraulico o mecanico (19.1) acoplado de un sistema de enganche (19.2) a
la rueda del vehiculo terrestre (19.3), dicho sistema de enganche va abrazando el
neumatico totalmente (19.4), o parcialmente (19.5) o en forma de barras abrazaderas
(19.6), (19.7) y (19.8).

21. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales segun las reivindicaciones 1y 2 caracterizado porque el kit de acoplamiento
mecanico o hidraulico expuesto en (20) que presenta un vehiculo terrestre (22.1) en un
sistema de acoplamiento mecanico o hidraulico (22.2) tanto para la rueda guia,
representado en tres guias en este caso (22.3) como para la rueda de traccion (22.4), y

en vehiculos tipo 4x4 se admiten las cuatro ruedas de traccion, si un vehiculo fuera con
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las ruedas de traccion y guia combinadas se admiten las ruedas que precise segun el

tamano y la funciéon que vaya a desempefiar.

22. Sistema de flotacion para vehiculos maritimos o cualquier superficie maritima o
pantanal segun reivindicaciones 1 y 2 caracterizado porque basado en la esfera de
flotacién como principal medio de sustentacion (23) tanto en vista de perfil como en vista
de planta, entre otros elementos, se compone de paneles solares (23.1) turborrecator o
turbohelice (23.2) esferas de flotacion (23.3) y nave de nuevo disefio (23.4), y timén de
cola (23.5).

23. Sistema de navegacion para vehiculos maritimos en cualquier superficie
acuatica o pantalanes segun las reivindicaciones 1 y 2 caracterizado porque puede
llevar cualquier sistema de estabilizacion, activa o pasiva, conocidos en la actualidad,
pero dadas las caracteristicas de la nave de nuevo disefo (24.6) se ha previsto que para
dicha funcion de estabilizacién se han instalado grupos de estabilizacion en hélice (24.3)
en la base de flotacion de la nave que tienen la caracteristica de moverse y bascular en
todas las direcciones con las hélices en marcha tanto en un sentido como en otro de
forma sincronizada, y en la nave también presenta en vista de perfil una rueda
rompeolas o sistema rompeolas (24.1), ruedas de flotacion (24.2), turborreactores (24.4)
o tubohélices en su defecto y timén de cola (24.5); en vista plantar por debajo de dicha
nave (24.6) presenta sistema o rueda rompeolas (24.1) ruedas de flotacion (24.2) y
sistema activo de estabilizacién con hélices (24.3) que también pueden instalarse en

otros lugares de la nave si la funcion lo requiere.

24. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1, 2 y 20, caracterizado por que mediante el kit
se acopla a la rueda de traccion (20) y a la rueda guia (21) en cualquiera de sus formas
y variedades reivindicadas, asi mismo puede acoplarse a las ruedas rompedoras y de

flotacion, asi como a la esfera de flotacion.

25. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1y 2, caracterizado por que en su composicion
admite cualquier tipo o clase de material adecuado para su puesta en marcha o
fabricacion siendo el material mas apreciado o adecuado en cada ocasion segun el
proposito o funcién de la embarcacion y el medio en el que se vaya a desenvolver o

navegar, dichos materiales van desde el neumatico pasando por plasticos especiales
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hasta cualquier tipo de nuevo material mas ligero que el acero y mas resistente que él,

sin descartar cualquier tipo de acero o similares actuales.

26. Sistema de flotacion para vehiculos maritimo en cualquier superficie acuatica o
pantanales, segun las reivindicaciones 1y 2, caracterizado por que para usar el sistema
de flotacion para vehiculos acuaticos o maritimos las ruedas guias, rompedoras, de
flotacion y de traccién y esfera de flotacion pueden ser montadas de modo mixto a lo
descrito adquiriendo las caracteristicas y/o propiedades unas de otras cuando las

circunstancias asi lo aconsejen.
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